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6 Conclusiones y recomendaciones

El estudio de movilidad realizado por Depma Consultoria Ambiental consté de un
diagnostico inicial de la situacién actual de la movilidad en la zona de estudio, la
propuesta de una serie de alternativas para reconectar los flujos de traficos que se
verian interrumpidos tras la ejecucion de la remodelacion y peatonalizacidén del Paseo
de la Constitucion. Tras analizar junto al Ayuntamiento de Baeza las distintas opciones
presentadas por Depma Consultoria, se eligié una de las alternativas: cambio de sentido
de la calle Plaza de Valdivia y Puerta de Cérdoba, cuyo tramo final que conecta con el
Paseo de la Constitucion seria de doble sentido. Puerta de Cordoba se invertiria para
facilitar la entrada y salida de los residentes de las cocheras interiores que se localizan
en el Paseo, y la calle Plaza Valdivia cambiaria su sentido para servir de nexo entre el
oeste y este de la ciudad, e intentar suplir una parte del flujo de vehiculos que
atravesaban diariamente la Avenida Alcalde Eusebio hacia el Paseo, principalmente los

vehiculos residenciales.

Tras la eleccion de la alternativa, se dispuso al analisis del volumen vehicular, en dos
posibles escenarios: un escenario representativo del transito vehicular actual, para
analizar y comprender los flujos y comportamientos automovilisticos en la situacion pre-
peatonalizacién del Paseo de la Constitucion, y un segundo escenario que representara
lo mas fielmente posible el futuro corte del Pase de la Constitucion debido a su
peatonalizacion. Con estos andlisis, se permitiria registrar los datos de movilidad urbana
pre-peatonalizacidn y post- peatonalizacién, con el fin de conocer el estado del trafico
en ambos escenarios y analizar los efectos del corte del Paseo en el flujo vehicular y las

posibles respuestas de los usuarios ante tal situacién.

Para ello, el Ayuntamiento de Baeza cambid de direccidn la calle Plaza Valdivia y todas
las sefiales de trafico necesarias y cortd el acceso al Paseo de las Constitucidn los dias
24 y 25 de mayo, impidiendo que ningin vehiculo que no fuera residencial de las

cocheras pudiera acceder a la Plaza.

Con estos condicionantes se llevaron a cabo los aforos vehiculares con el objetivo de
registrar el volumen total de vehiculos y de la hora de maxima demanda, por tipologia

(turismos, furgonetas, camiones y transportes urbanos) y por el movimiento direccional
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que toma cada vehiculo en lainterseccion de la zona. Se realizaron en 3 puntos de Baeza,
seleccionados por su importancia y por cémo su volumen vehicular depende

directamente de la situacidn del Paseo de la Constitucion.

Los resultados indican que la hora de méxima demanda en la Avenida Alcalde Eusebio
(A-1) se encuentra en el rango de las 13:25-14:40 (13:25-14:10 para los dias 25 y 26 de
mayo y 13:55-14:40 para el dia 24). Comparten HDM el escenario futuro de
peatonalizacién y el actual. Ademds, la zona A-1, es la zona de mayor tipologia vehicular,
con mas porcentajes de vehiculos comerciales, industriales y transportes publicos,
debido a que es una zona de mucho transito, ademas de ser una zona con una
importante actividad econémica y turistica. Ello explica también, que se registren en
dicha avenida los mayores porcentajes de vehiculos no residenciales de Baeza (turistas
o trabajadores de fuera). Sin embargo, en los escenarios de peatonalizacién del Paseo
tras su corte, al analizar el comportamiento del flujo vehicular por composicién y
procedencia, observamos que casi la totalidad de los vehiculos que acceden a la calle
Pedroza y posteriormente Valdivia, corresponden a turismos residenciales. Los demds
tipos de vehiculos, junto con los conductores no residenciales de turismos, al
encontrarse el Paseo cortado, optaban por ir hacia calle Plaza de los Leones, o avanzar
por la Avenida de Alcalde Eusebio para alcanzar la Avenida Teniente General Gabella,
que ofrece una alternativa eficaz al Paseo para los vehiculos mas pesados que no puedan
acceder al interior de las calles de la ciudad o para los turistas que no conocen Baeza 'y

no desean adentrarse entre las calles del centro.

El volumen vehicular, tanto el total por hora como el HDM, se incrementd en la avenida
Alcalde Eusebio en el escenario de no peatonalizacion, dado que, al estar el acceso al

Paseo abierto, los flujos vehiculares se activan con mayor facilidad.

Sin embargo, se registré un aumento del flujo de entrada vehicular hacia Plaza de los
Leones en el escenario del corte del Paseo. Desde calle Plateria y la Avenida Alcalde
Eusebio, al encontrar el acceso al paseo cortado, un volumen representativo opta por
entrar en Plaza de los Leones, con una carga que quizas no sea sostenible en el tiempo
y pueda provocar congestiones y problemas con los residentes de esa zona. Se

recomienda, para solventar este posible inconveniente, la posibilidad de estudiar la
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viabilidad de prohibir el paso a la Plaza de los Leones a tado vehiculo no residencial, con

el objetivo de prevenir una futura saturacion vehicular en esa zona de la ciudad.

La calle Pedraza cumple su funcién de conector entre la zona baja y alta de Baeza,
experimentando un crecimiento de su volumen total y en HDM durante el escenario del
corte del Paseo. De la Avenida Alcalde Eusebio, el flujo atraviesa la calle Pedraza, y sus
movimientos mas numerosos son hacia la izquierda, para acceder a la zona oeste de
Baeza (donde se encuentran una serie de avenidas amplias como son la avenida de los
Poetas y la avenida del Pert, ambas conectan mas adelante con la Avenida Teniente
General Gabella) y hacia la derecha, donde acabaria conectando con Plaza Valdivia y
cuyo cambio de sentido permitiria el flujo de los vehiculos hacia el norte y este. En Plaza
Valdivia, como era de esperar, se registra un aumento del volumen total y en HDM
durante el corte del Paseo. La calle San Francisco, que hace interseccion con Plaza
Valdivia, experimenta también un aumento del flujo vehicular durante los dias del

escenario de peatonalizacién.

Tras analizar el comportamiento y el volumen y composicion del trafico en los distintos
escenarios registrados en el presente estudio de movilidad en la ciudad de Baeza, se ha

llegado a una serie de conclusiones que se exponen a continuacion:

1. La peatonalizacién del Paseo es necesaria, pues su ejecucion proporciona una

serie de beneficios a la ciudad de Baeza: medioambiental (extincion de la

contaminacién acustica y la polucién atmosférica), residencial (mejora de la

calidad de vida de los residentes), turistico (atraccion como via de paso al centro,

administracion monumental, consumo comercial), econémico (aumento del

—_—

tejido comercial), estético (restauracion patrimonial, reduccién del deterioro y

mejora de la visualizacion de monumentos al reducir la contaminacién) y social
L o———

(incremento de la sociabilidad y apropiacion del peatdon del espacio publico sobre

el transporte mecanico).

e Medioambiental: Se constata en el estudio de campo que la reduccién de

trafico y contaminacion ambiental en el Paseo y accesos es un hecho. La
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ausencia de trafico en el Paseo y la consecuente disminucion de este en las

calles contiguas (segln los datos obtenidos en los aforos), permitiran una

reduccion de la contammaaon acustica y la polucion atmosférica. Segin

cifras publicadas por el Tribunal de Cuentas Europeo, cada afio fallecen cerca
de 400.000 personas en la Unidn Europea de forma prematura debido a las
concentraciones excesivas de contaminantes atmosféricos, con sus
consecuentes impactos econdmicos: la contaminacidon en los centros
urbanos genera cientos de miles de millones de euros en gastos externos

relacionados con la salud. Es por este motivo que la U la Unién Europea lleva afios

legislando para obligar a sus Estados Miembros a implantar medidas_con el

objeto de reducir las tasas de contaminantes en la atmosfera. Una de estas

medidas, son los proyectos de transporte urbano y peatonalizacidn de zonas

urbanas, las cudles ayudan a reducir las emisiones de gases de efecto

invernadero, como los casos registrados en ciudades como Nueva York o

Madrid, las cudles gracias a la peatonalizacidon de parte de su centro, han
registrado reducciones de contaminacion atmosférica del 25%, o el caso de
Quito, donde el proyecto de peatonalizacidn de las calles Garcia Moreno y

Chile han supuesto una reduccion de la contaminacién entre el 20 % y el 30%.

Ademas, en el caso del Paseo de |a Constltucmn esta reduccion de la

————

contaminacion debida a Ia ehmmacuon del traflco dlsmmuma Ios efectos

nocivos de los contammantes deI aire sobre los monumentos del Paseo de la

suciedad de los materiales afectados.

e Mejora de la caIidad de vida e impachurlstlco Tanto para Ios re5|dentes

e — I — =

como para Ios turistas, la dlsposmlon de mas espaao menos rmdo y menos

em|5|ones €n una zoha centrlca y con mU|tltUd de comeraos como es eI

Paseo de la Constltuaon, supondra una mejora en la calidad de vida de los
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baezanos y una atraccidn turistica como via de paso al centro. Normalmente,
hay una situacidn inicial de reticencia de los ciudadanos a cambios tan
drasticos en los centros urbanos y a las incomodidades y molestias de las

propias obras, pero esta situacion se invierte con el paso del tiempo.

Ademas, las mejoras que puede provocar la peatonalizacién en la salud de
los baezanos también son considerables. La American Journal of Public
Health seiald la relacion entre la presencia de espacios peatonales y ciclistas
y la baja tasa de obesidad. Las ciudades con mayores tasas de peatones y
ciclistas poseen niveles de actividad fisica mas cercanos a los recomendados
por los profesionales y una proporcién mas baja de diabéticos.

e Impacto sobre écomerc_io':- Aunque también exista una inicial reticencia de

algunos sectores comerciales sobre la peatonalizacion del Paseo, los datos

demuestran que las medidas de sostenibilidad y la peatonalizacién de los

centros urbanos provoca un efecto llamada para los consumidores, lo que se

traduce en un aumento del tejido comercial y deriva en el enriquecimiento

de la zona y el aumento de su rentabilidad. Estas fueron las conclusiones a

las que llegd un estudio elaborado por la entidad financiera BNP Paribas
sobre los efectos del incremento de aceras y uso peatonal en la Gran Via de
Madrid. También podemos encontrar el ejemplo de una calle totalmente
peatonal como es Preciados, la cual a pesar de las iniciales protestas de los
comerciantes cuando se reforma el paseo en los afios 70, en pocos afios se
convirtid en una de las zonas mas transitadas de Europa, con el consecuente
beneficio para sus comercios. Hoy en dia ocupa el octavo puesto en el ranking
de la empresa de soluciones para el comercio TC Group. Espafia cuenta con
seis de las diez calles mas transitadas y rentables de Europa, de las cuafes
tres son totalmente peatonales y las otras tres ofrecen mas espacio para el
viandante que para los vehiculos. Otros ejemplos en Europa, los
encontramos en el analisis realizado por la Organizacién para la Cooperacion

y el Desarrolio Econdmicos (OCDE), que estudia los efectos de Ia
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peatonalizacidn en los comercios, sefialando un aumento en el 20% de los
comercios en Colonia, del 25% en Copenhague, del 40% en Munich, del 20%

en Viena y de un 70% de los negocios de Hamburgo.

Podemos apreciar que las ventajas obtenidas de la peatonalizacién del Paseo

superan los inconvenientes derivados de su ejecucidn.

2. El estudio parte de C/Plateria hacia arriba (primera opcién) o hacia abajo
(segunda opcidn). Se descarta la primera opcién ya que el paso este-oeste no
seria viable. Con la segunda opcién, manteniendo C/Plateria hacia abajo, se
permite el paso este-oeste bordeando el Paseo y oeste-este a través de
C/Pedraza, C/ Iglesia (que debe ser unidireccional por su estrechez), Plaza
Valdivia, C/Pintada baja y C/ Rojo. El cambio de Plaza Valdivia, ademas de ser la
unica opcién viable para generar el eje oeste-este, se ha comprobado que los
baezanos tomaron esta opcion de forma libre durante los dias del estudio, lo que
refuerza que sea la calle elegida que servira de nexo de unidn entre el oeste-este
de Baeza. Los turistas y vehiculos pesados (comerciales e industriales) optaron
por rodear la ciudad a través de la Avenida Teniente General Gabella. Con esta
medida del cambio de sentido de Plaza Valdivia, se permite un flujo constante
sur-norte y oeste-este de los vehiculos residenciales, solventando los efectos que

el corte del Paseo pudiera tener sobre el correcto transito de la ciudad.

3. Cambio de direccion y doble sentido en tramo final de la Puerta Cérdoba para

permitir el acceso a los residentes de las cocheras de C/ La Paz.

4. Debido a que se registré un aumento del flujo de entrada vehicular hacia Plaza
de los Leones desde C/Plateria y Avda. Alcalde Eusebio Ortega en el escenario
del corte del Paseo, el acceso al centro por Plaza de los Leones debe ser sélo para

residentes para evitar problemas de congestion del tréfico.

5. Los 50 aparcamientos que se eliminan del Paseo a causa de la peatonalizacién

son asumidos por los aparcamientos disuasorios a lo largo de la Avda. Alcalde

56 | Estudio de movilidad urbana en Baeza



¢ depma

o CONSULTORIA AMBIENTAL

Eusebio Ortega y calles aledafias. No obstante, seria conveniente promover la
oferta de aparcamiento publico en esta zona de acceso a Baeza con el objeto de
crear estacionamiento disuasorio para residentes y turistas, mitigando de este

modo la contaminacién visual, ambiental y acUstica del centro de la ciudad.
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6 todo eIIﬁg_,/se puede llegar a la conclusion que la actual propuesta solventa las

dificultades que la peatonalizacion del trifico pudiera generar en un principio,
existiendo varias alternativas tanto para los residentes de Baeza como |la poblacion no
residencial, asi como para los vehiculos mas pesados, y reduciria los problemas de

congestién del trafico y la contaminacién ambiental derivada en el Paseo de la

Constitucién y sus accesos, promoviendo el acercamiento a una mayor sostenibilidad en

el ambito de la movilizacion y del sector turistico recogidos en el Plan Impulsa

Patrimonio.
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